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Carta de Presentacion de la Mesa Directiva

Estimados/as Delegados/as: v
Es un honor darles la bienvenida al Modelo de la Organizacion Mundial del Corﬁei‘cio ~*(fOMCv)
en el Consejo de Comercio de Mercancias. Este evento ofrece una oportunidad Unica para que
los delegados representen a sus respectivos paises en un entorno simulado de negociacion
internacional, fomentando la comprensién de los desafios y oportunidades dentro del comercio
global. Dentro de nuestro comité se abordaran dos temas de gran relevancia y actualidad:

e Andlisis del efecto de las subvenciones en la produccién de vehiculos eléctricos y la
posible respuesta a través de politicas proteccionistas.
e Desafios del Comercio de Minerales Energéticos Esenciales en el Contexto del Sistema

Multilateral de Comercio.

Estos temas han sido seleccionados por su importancia en el escenario econémico mundial
actual y su impacto potencial en la configuracion de politicas comerciales sostenibles y
equitativas.

El objetivo del modelo es promover un debate informado y colaborativo, alentando a los
delegados a explorar soluciones innovadoras y realistas que puedan ser aplicadas en contextos
reales. Este ejercicio académico permitird a los participantes mejorar sus habilidades de
negociacién, analisis critico y resolucion de problemas, elementos esenciales para el éxito en
el &mbito del comercio internacional.

Se invita a los delegados a participar activamente en las discusiones, aprovechando la
diversidad de perspectivas y experiencias presentes en este Consejo. La Mesa Directiva esta
comprometida a facilitar un entorno inclusivo y constructivo, asegurando que todas las voces
sean escuchadas y consideradas en el proceso de deliberacion.

Agradecemos profundamente el compromiso y la preparacion de cada uno de ustedes y
confiamos en que este modelo serd una experiencia enriquecedora y educativa para todos los
involucrados.

Con sincero aprecio,

Mesa Directiva del Consejo de Comercio de Mercancias - Modelo OMC Ecuador 2024.
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Tema 1: Desafios del comercio de minerales energeéticos esenciales en el contexto d}l

sistema multilateral de comercio

a. Contexto histérico o

El comercio de minerales energéticos esenciales, como el cobalto, litio y/'t"i'eirra's' rar%
cobrado relevancia en las Ultimas décadas debido a su papel fundamental en la transiCidﬁ ‘hacia
una economia global baja en carbono. Estos minerales son cruciales para la produccion de
tecnologias de energia limpia, como baterias para vehiculos eléctricos, turbinas eolicas y
paneles solares. Sin embargo, el crecimiento exponencial de su demanda ha planteado varios

desafios en el contexto del sistema multilateral de comercio.

Historicamente, el comercio de recursos naturales ha sido un tema delicado en las relaciones
internacionales. A partir de la segunda mitad del siglo XX, el auge de la globalizacion y la
liberalizacion del comercio impulsada por la creacion de organizaciones como la Organizacién
Mundial del Comercio (“OMC”) facilitdé un intercambio mas libre de bienes y servicios,
incluidos los recursos naturales. Sin embargo, el comercio de minerales esenciales ha mostrado

caracteristicas particulares que lo diferencian de otros sectores.

La evolucion normativa de la OMC sobre el tema de los minerales tiene dos pilares
fundamentales, por un lado, tenemos el acuerdo general sobre Aranceles Aduaneros y
Comercio 1994 (“GATT”), pues este acuerdo internacional es un pilar fundamental para el
comercio exterior y, sobre los minerales, los declara materia prima y establece el marco de
reduccion de aranceles y la eliminacion de barreras no arancelarias en el comercio de minerales
energeéticos. Otro acuerdo importante ha sido el Acuerdo sobre la Facilitacion del Comercio
("AFC"), puesto que facilita el movimiento y despacho de los minerales energéticos, que tiene
como objetivo principal reducir los tramites burocraticos y mejorar la transparencia en los

procesos de comercio de minerales.

En resumen, el comercio de minerales energéticos esenciales, como el cobalto y el litio, ha
adquirido una importancia estratégica en la transicion hacia una economia global mas
sostenible y baja en carbono. Estos minerales, fundamentales para la produccion de tecnologias

de energia limpia, no solo han incrementado su demanda, sino que también han planteado retos
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unicos dentro del sistema multilateral de comercio. Los acuerdos de la OMC, como el GATT
y el Acuerdo sobre la Facilitacion del Comercio, han desempefiado un papel cruualAg la
liberalizacion y facilitacion del comercio de estos recursos. Sin embargo, e}l c;qmnte interés
por los minerales energéticos esenciales subraya la necesidad de abordar deéafWg
en torno a la sostenibilidad, la equidad y la seguridad del suministro, lo que indica qué el ﬁﬁrc‘o
normativo internacional debe seguir evolucionando para enfrentar las nuevas realidades del

comercio global.

b. Situacion actual

El comercio de minerales energéticos esenciales, como el litio, cobalto, niquel, etc., enfrenta
una serie de desafios en la situacion actual, enmarcada por la dindmica del sistema multilateral
de comercio. La creciente demanda de estos minerales, impulsada por la transicion global hacia
tecnologias de energia limpia y la descarbonizacién de la economia, ha puesto bajo presion las
cadenas de suministros globales, lo que genera tensiones y desafios significativos dentro del
comercio internacional. Como iniciativa, la OMC ha realizado el informe “La elevada demanda
de minerales energéticos esenciales ejerce presion sobre las cadenas de suministro”, publicado

el 10 de enero de 2024 y del que se desprenden los siguientes temas relevantes:

1. Concentracion geogréafica y seguridad de suministro: uno de los principales desafios es
la concentracion geografica de estos recursos. Paises como China, la Republica
Democratica del Congo y Australia dominan la produccién de varios minerales
esenciales. Esta concentracion genera riesgos significativos para la seguridad del
suministro, especialmente en un contexto de crecientes tensiones geopoliticas y
proteccionismo econdmico. Segin la Organizacion Mundial del Comercio, estas
concentraciones pueden derivar en interrupciones en las cadenas de suministro
globales, lo que afecta la estabilidad del comercio de estos minerales.

2. Politica comercial y arancelaria: las politicas comerciales y arancelarias han afiadido
otra capa de complejidad. Algunos paises exportadores han implementado restricciones
a la exportacion de minerales estratégicos para asegurar su propio suministro interno,
lo que genera fricciones en el sistema multilateral de comercio. Por otro lado, los paises

importadores buscan asegurar el acceso a estos recursos criticos, a menudo mediante
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acuerdos bilaterales o estrategias de diversificacion de proveedores, 1o que ﬁede
debilitar el enfoque multilateral de la OMC. o,
Practicas de extraccion y sostenibilidad: las précticas de extracciénfen%uchos" de los
paises productores han sido objeto de criticas por su impacto amblentw,

explotacion de minerales como el cobaltoy las tierras raras en paises como la Rep(t
Democratica del Congo ha sido vinculada a condiciones laborales precarlas
explotacion infantil y degradaciéon ambiental. La OMC ha reconocido que la
sostenibilidad es un componente crucial para el comercio de estos minerales, y que es
necesario fomentar estdndares mas elevados en toda la cadena de suministro.
Volatilidad de precios y estabilidad del mercado: la volatilidad de los precios es otro
desafio significativo. La demanda creciente y la oferta limitada han llevado a
fluctuaciones en los precios de muchos minerales esenciales, lo que crea incertidumbre
en el mercado global. Esto no solo afecta a los productores y consumidores, sino que
también dificulta la planificacién a largo plazo de inversiones en tecnologias limpias.
Segun el Informe sobre Comercio Mundial de la OMC, esta volatilidad podria aumentar
a medida que la demanda continte superando la oferta, especialmente en un contexto
de competencia por estos recursos.

Iniciativas de diversificacion y reciclaje: en respuesta a estos desafios, ha habido un
impulso hacia la diversificacion de fuentes de suministro y el desarrollo de tecnologias
de reciclaje y reutilizacion. La OMC vy otras organizaciones internacionales han
enfatizado la necesidad de promover la innovacion en la recuperacion de minerales de
productos usados y desechos electrénicos, lo que podria reducir la dependencia de las
fuentes primarias y mitigar algunos de los riesgos asociados con la concentracion

geografica y la volatilidad del mercado.

c. Desafios y oportunidades para el comité

Los/as delegados/as que representaran a los Miembros de la OMC dentro del Consejo de

Comercio de Mercancias, deberdn investigar y notificar si su pais presenta preocupaciones

comerciales respecto al tema en cuestion, con base en los ejes previamente planteados:

1. Concentracion Geografica y Seguridad de Suministro.

2. Politica Comercial y Arancelaria.
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3. Practicas de Extraccion y Sostenibilidad
4. Volatilidad de Precios y Estabilidad del Mercado. )

5. Iniciativas de Diversificacion y Reciclaje.
|da¢%{

Estos ejes reflejan los principales desafios que los paises enfrentan en Ia"1'a¢tu'a

embargo, el reto mas grave esté relacionado con el impacto que el comercio de minerales
estratégicos tiene en la economia mundial. La implementacion de restricciones en este ambito

podria desencadenar una recesion de carécter global o regional.

Entre las posibles soluciones, se encuentra el establecimiento de mecanismos que regulen las
preocupaciones comerciales, la elaboracion de informes periddicos sobre los avances
alcanzados por cada pais miembro del Consejo de Comercio de Mercancias y, de ser necesario,
la elevacion de los conflictos al Organo de Solucion de Diferencias. Estas son posibles
soluciones, sin embargo, cada delegacion debera evaluar conforme a su politica interna cual es
la mejor solucion para abordar el tema, al igual que la forma de presentarlas, ya sea por medio

de una declaracién o de una decision.

d. Preguntas guia para el comité

1. Cada pais debe indicar si ha notificado o va a notificar preocupaciones comerciales
referentes al tema en cuestion.

2. ¢Cuales son las principales regiones productoras de minerales energéticos esenciales,
qué riesgos geopoliticos estdn asociados con su concentracion geografica, y como
puede la OMC contribuir a mitigar estos riesgos?

3. ¢Cbémo afectan las practicas de extraccion de minerales esenciales a las comunidades
locales y al medio ambiente, y qué puede hacer el sistema multilateral de comercio para

mejorar estas practicas de manera sostenible?

4. ¢Queé factores contribuyen a la volatilidad de los precios de los minerales esenciales, y
como puede la cooperacion internacional dentro del sistema multilateral de comercio

mitigar estos efectos para garantizar la estabilidad del mercado?
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5. ¢Qué impacto tienen las barreras comerciales y las restricciones a la exportaciéerlj el
de

suministro global de minerales esenciales, y como puede el sistema multilate

comercio contribuir a reducir estas barreras y evitar conflictos come?’ci&L_s”

6. ¢Que proyectos pueden desarrollarse para diversificar de manera sostenlble las fL

,_j

de suministro de minerales energéticos esenciales, y como puede el Comlte apoya stas
iniciativas?

7. ¢Como puede el sistema multilateral de comercio facilitar acuerdos comerciales que
aseguren un acceso equitativo a minerales esenciales y establezcan mecanismos de

resolucion de disputas?

e. Recomendaciones para la investigacion

e Establecer claramente qué aspecto de la posicion del pais se desea defender.

e Buscar informacion en fuentes oficiales como sitios web gubernamentales, informes
de organismos internacionales (como la OMC) y estudios académicos.

e Consultar bases de datos académicas como Google Scholar, JSTOR o
ResearchGate.

e Crear un esquema o un mapa mental para organizar los temas y subtemas relevantes.

e Buscar estadisticas y datos concretos que respalden la posicidn de su pais.

e Investigar casos de éxito de otros paises que hayan implementado politicas similares
a las que su pais defiende.

e Identificar posibles preguntas o criticas que podrian surgir en el debate y buscar
informacion para responder de manera eficaz.

e Leer resimenes ejecutivos o analisis de politicas que den una vision general rapida
sobre el estado actual del tema.

e Revisar las noticias recientes y los informes sobre el comercio de vehiculos

eléctricos y las politicas de subsidios.

e Reuvisar la informacion recopilada y sintetizar los puntos mas relevantes.
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Tema 2: Analisis del efecto de las subvenciones en la produccion de vehiculos eléctricos
y la posible respuesta a través de politicas proteccionistas

a. Contexto histérico 5 =

Los vehiculos eléctricos, aunque ahora parecen ser una innovacion reciente, tlenw
que se remonta a mas de un siglo. Desde su creacion, han sido producidos por teconocidos
fabricantes de automaoviles y equipos de transporte a nivel global. Su fuente de energia principal
es la electricidad, que es renovable siempre y cuando provenga de fuentes naturales
practicamente inagotables, como la solar, geotérmica o e6lica (Eric y Kenny, 2024). De hecho,
los vehiculos eléctricos preceden a los de combustibles fosiles en términos de antigliedad, con
un modelo completamente eléctrico en Escocia ya en 1830, alcanzando en su momento una

popularidad comparable a la de los vehiculos de gasolina (BBVA, 2023).

En la actualidad, los vehiculos eléctricos se han presentado como una medida para combatir el
cambio climatico (Carpenter, Munyaneza, y Peters, 2024) y como una nueva alternativa de
transporte en todo el mundo al redefinir el mercado del automaovil y reconfigurar el comercio

mundial de los equipos de transporte (Shing y Santana, 2024).

Hacia finales de 2023, los vehiculos eléctricos representaban mas de un tercio del valor total
de las importaciones de automdviles a nivel mundial. Paises como Estados Unidos iniciaron
un proceso significativo de importacion de estos vehiculos, los cuales llegaron a constituir mas
de una quinta parte del total de sus importaciones de automoviles. Este mismo fendmeno se
observd en varios paises europeos, como Bélgica, los Paises Bajos, Suecia y Suiza. El
crecimiento fue tan relevante que incluso impulso la creacion de nuevas subpartidas en el
Sistema Armonizado, con el fin de distinguir estos vehiculos de los tradicionales (Shing y
Santana, 2024).

En cuanto a las exportaciones de este vehiculo, se evidencia una clara participacion de paises

como Japon y China, este Gltimo “exportdé mas de 1,5 millones de vehiculos eléctricos de

bateria, lo que significa que en 2023 uno de cada cuatro vehiculos exportados de ese tipo

provenia de este pais” (Shing y Santana, 2024).

En los paises en desarrollo, aunque la presencia de vehiculos eléctricos sigue siendo limitada,

se ha observado un crecimiento significativo en los Gltimos afios. Por ejemplo, en paises de
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America Latina como Chile, Colombia, Argentina, Brasil, México, Paraguay, Per( y Uruguay
(Mobility Portal Espafia, 2024), asi como en naciones del continente africana como Sudé{?ca,
Kenia y la ciudad de Nairobi (Mohammed, 2023). Ademas, es importanteﬁ:seﬂg[ar,qde otros
paises como Senegal, India, Egipto, Ruanda y Filipinas también se han sumadq ?‘Wl

gracias a las importantes inversiones del Banco Mundial (Banco Mundial, 2022).,Un a%bécto
clave, es que se ha impulsado la adquisicion del vehiculo eléctrico con el objetivo de contribuir
con la sostenibilidad ambiental.

Paises en desarrollo incluso han reducido los aranceles a la importacion de vehiculos eléctricos
con el objetivo de facilitar su ingreso, un ejemplo claro de ello es Ecuador, en donde “Los
vehiculos hibridos no pagan el Impuesto a los Consumos Especiales (ICE) desde 2022.
Mientras que los eléctricos no pagan Impuesto al Valor Agregado (IVA), ICE, ni aranceles”

(Tapia, 2023).

Una vez destacada la creciente aceptacion y tendencia de los vehiculos eléctricos en el mercado
mundial, es importante sefialar que, dado el potencial significativo de este producto tanto en
términos economicos como medioambientales, varios paises han adoptado medidas para
reducir costos y, al mismo tiempo, proteger su industria nacional. Dichas medidas son las
subvenciones y el proteccionismo, que en la actualidad se han convertido en una preocupacion
comercial para paises como Estados Unidos, China y el blogue de la Unién Europea, dado que
han sido usadas (seglin argumentos de estos paises) como herramientas de competencia desleal
(Riegert, 2024).

En ese sentido, segun un informe de la Comision Europea, China esta perjudicando a la
industria nacional al implementar subvenciones a vehiculos eléctricos de bateria. EIl informe
sefiala que “se detectd dinero publico en toda la cadena de suministro, desde la extraccion de
materias primas hasta la produccion de células de baterias y la fabricacion de coches. Incluso
los servicios de transporte necesarios para llevar las mercancias a los puertos de la UE

recibieron apoyo estatal” (Liboreiro, 2024).

Dadas estas subvenciones, la respuesta de la UE, asi como de Estados Unidos, fue implementar
aranceles a las importaciones de vehiculos eléctricos provenientes de China, este accionar,
segun un reporte de Ziady (2024) “pone de relieve la postura mas protectora sobre el comercio

con China que estan adoptando Bruselas y Washington”. Sin embargo, China ha afirmado que
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sus subvenciones son “razonables” y ha solicitado a la Comision Europea y a Estados Un)'dos

que reconsideren sus politicas (Forbes, 2024).

En cuanto a los paises en desarrollo, aunque no son productores de vehicties eléctricos
muchos de ellos si los compran, por lo tanto, las medidas adoptadas en tornoa-esns‘bfges/
también pueden tener influencia en estos paises. No obstante, determinar si han sid6 reatméente
perjudicados es una cuestion que requiere un analisis interno de cada nacion (Lisboa y
Lewkowicz, 2023).

b. Situacién actual

La Organizacion Mundial del Comercio se enfrenta a un contexto complejo en relacion con el
comercio de vehiculos eléctricos, marcado por la transformacion del sector automotriz y las
politicas arancelarias adoptadas por algunos paises. Segun datos de la OMC, hasta un tercio de
sus miembros han implementado politicas arancelarias favorables para la importacion de
vehiculos eléctricos de bateria, mientras que solo uno de cada seis miembros aplica beneficios
arancelarios a los vehiculos de combustion interna (Eric y Kenny, 2024). Este enfoque indica
un esfuerzo global por fomentar la adopcién de vehiculos eléctricos, reflejando un cambio

significativo en las dinamicas comerciales del sector.

En el caso de Estados Unidos, la administracion ha incrementado los aranceles de importacion
de vehiculos eléctricos chinos del 25% al 100%, justificando estas medidas como necesarias

para proteger la industria local ante la competencia desleal (Dialoguemos, 2024).

La Union Europea, por su parte, ha impuesto aranceles provisionales de hasta el 47,6% sobre
las importaciones de vehiculos eléctricos chinos, argumentando que estos vehiculos estan
siendo subvencionados de manera ilegal por el gobierno chino (Bonet, 2024). Esta decision ha
llevado a China a presentar una queja ante la OMC, alegando que los aranceles violan las
normas comerciales internacionales ya que carecen de una base factica y juridica sélida. Pekin
ha instado a Bruselas a corregir estas medidas, advirtiendo que podrian afectar la estabilidad

de la cadena de suministro de vehiculos eléctricos (Agencia EFE, 2024).

La OMC, en su papel regulador, ha iniciado un proceso de revision de las politicas comerciales
de sus miembros, buscando promover la transparencia y la cooperacion en un entorno

comercial cada vez mas competitivo. La organizacion ha instado a China a proporcionar
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informacion detallada sobre sus subsidios, mientras que Pekin ha manifestado su disposicion
las

para dialogar sobre el tema. Sin embargo, la falta de claridad en las politicas de subsidio

tensiones comerciales contindian siendo un desafio para la OMC, que debe_equilibfar los
intereses de sus miembros en un mercado automotriz en rapida evolucion (Eurgpa Press J

-

Ademés, es competencia de la OMC, trasladar el caso al Organo de Solucion d’é Diferencias,
mismo que fue creado para abordar los conflictos comerciales entre los estados miembros.
Ahora bien, es importante destacar que, en teoria un fallo favorable al demandante deberia
exigir al pais demandado modificar o retirar las medidas cuestionadas para alinearse con las
normas de la OMC, pero la organizacion carece de poder para imponer sanciones y forzar el
cumplimiento (OMC, 2024).

Por otro lado, para poder entender de mejor manera la legalidad de aplicar una medida
proteccionista o subsidios, la OMC también ha desarrollado diferentes regulaciones, entre ellas
el Acuerdo sobre Subvenciones y Medidas Compensatorias (ASMC) o el Acuerdo General

sobre Aranceles Aduaneros y Comercio (GATT).

Finalmente, en cuanto a la sostenibilidad ambiental, las disputas representan un obstaculo para
la transicion hacia la electromovilidad (Xinhua, 2024), la cual es un componente esencial en la
lucha contra el cambio climéatico (Agencia EFE, 2024). Por ello, es prioritario encontrar una

solucion a la mayor brevedad posible.
c. Desafios y oportunidades para el comité

Los vehiculos eléctricos han emergido como una alternativa crucial para reducir las emisiones
globales y combatir el cambio climéatico. No obstante, el crecimiento de este sector enfrenta
desafios que repercuten directamente en el comercio global de vehiculos eléctricos. Uno de los
problemas méas apremiantes es la falta de transparencia en las politicas de subsidios que varios

paises implementan. En muchos casos, los subsidios gubernamentales estan disefiados para

impulsar la produccion y comercializacion de vehiculos eléctricos dentro de sus fronteras, lo
que distorsiona las reglas del comercio internacional al generar ventajas desproporcionadas
para los productores locales. La falta de claridad y coherencia en estas politicas dificulta el
acceso equitativo al mercado y crea un entorno de competencia desleal, afectando tanto a las

empresas emergentes como a aquellas que desean ingresar al mercado global (Suanzes, 2024).
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Ademas de los subsidios, la implementacion de medidas proteccionistas, como-los arancgeles
elevados a las importaciones de vehiculos eléctricos, también represerita un was_ta'gulo
significativo. Estas barreras arancelarias, en muchos casos, estan justificadés-@o la 'premisa
de proteger las industrias nacionales, pero su efecto a largo plazo es la fragWg
comercio mundial de vehiculos eléctricos. Al imponer tarifas mas altas a las importéc{ioﬁ’éé’, se
restringe la competitividad de los productos extranjeros, generando tensiones comerciales y
reduciendo la posibilidad de que los consumidores accedan a vehiculos eléctricos a precios mas
bajos y con mayor diversidad tecnoldgica. Esto, a su vez, ralentiza la adopcion global de estos
vehiculos, lo que va en detrimento de los objetivos ambientales compartidos a nivel

internacional (Riegert, 2024).

Para abordar estos desafios, el Consejo del Comercio de Mercancias de la OMC podria
desempefiar un papel fundamental en promover la transparencia en las politicas de subsidios.
Una posible iniciativa seria fomentar un didlogo multilateral para revisar los aranceles
impuestos a las importaciones de vehiculos eléctricos, especialmente aquellos provenientes de
economias emergentes como China. A través de acuerdos y negociaciones que busguen una
reduccion gradual de estos aranceles, se podria facilitar un comercio mas justo y equilibrado,
promoviendo una mayor integracion de los mercados globales y acelerando la adopcién de

vehiculos eléctricos en todo el mundo (OMC, 2024).

d. Preguntas guia para el comité

1. Cada pais debe indicar si ha notificado o va a notificar preocupaciones comerciales
referentes al tema en cuestion.

2. ¢Cuales son las consecuencias a largo plazo de las medidas proteccionistas, como los
aranceles elevados, en el comercio global de vehiculos eléctricos?

3. ¢Qué estrategias concretas pueden adoptar los paises para mitigar las tensiones
comerciales y evitar la intensificacion de conflictos relacionados con aranceles y otras
medidas proteccionistas en el comercio de vehiculos eléctricos?

4. ¢Que tipo de directrices y normas especificas debe establecer la OMC para regular el
comercio de vehiculos eléctricos y garantizar un entorno comercial justo vy
transparente?

5. ¢Cuales son las tendencias emergentes en el comercio de vehiculos eléctricos que la

OMC debe considerar al desarrollar politicas y regulaciones?
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¢Qué mecanismos especificos de apoyo y cooperacion internacional pueden ayudar a
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los paises en desarrollo a beneficiarse de la transicion hacia vehicules eIéctr‘i'Cpsj el
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Para un mayor analisis se recomienda la lectura de los siguientes documentos:

Pagina oficial del Consejo del Comercio de Mercancias:
https://www.wto.org/spanish/tratop s/gatt s/gatt s.htm

"Las ventas mundiales de vehiculos eléctricos se desploman por la interrupcién brusca

de las subvenciones™: https://elperiodicodelaenergia.com/las-ventas-mundiales-de-

vehiculos-electricos-se-desploman-por-la-interrupcion-brusca-de-las-subvenciones-y-

las-desgravaciones-fiscales/

“Incentivos gubernamentales para fabricantes y consumidores de vehiculos eléctricos":
https://es.linkedin.com/pulse/incentivos-gubernamentales-para-fabricantes-y-de-
hurtado-may%C3%A9n-pneaf

"Economia y geopolitica del coche eléctrico: una perspectiva europea":

https://www.realinstitutoelcano.org/analisis/economia-y-geopolitica-del-coche-

electrico-una-perspectiva-europea/

“Los datos sobre el comercio revelan un cambio en las pautas del mercado de vehiculos
eléctricos”:

https://www.wto.org/spanish/blogs s/data blog s/blog dta 14may24 s.htm

“El mercado brasilefio de vehiculos eléctricos se acelera con la llegada de fabricantes
chinos”:

https://dialogue.earth/es/negocios/384578-mercado-brasileno-vehiculos-electricos-se-

acelera-fabricantes-chinos/

Consejos para mejorar la investigacion:

Establecer claramente qué aspecto de la posicion del pais se desea defender.
Buscar informacién en fuentes oficiales como sitios web gubernamentales, informes de

organismos internacionales (como la OMC), estudios académicos y noticias recientes.



https://www.wto.org/spanish/tratop_s/gatt_s/gatt_s.htm
https://elperiodicodelaenergia.com/las-ventas-mundiales-de-vehiculos-electricos-se-desploman-por-la-interrupcion-brusca-de-las-subvenciones-y-las-desgravaciones-fiscales/
https://elperiodicodelaenergia.com/las-ventas-mundiales-de-vehiculos-electricos-se-desploman-por-la-interrupcion-brusca-de-las-subvenciones-y-las-desgravaciones-fiscales/
https://elperiodicodelaenergia.com/las-ventas-mundiales-de-vehiculos-electricos-se-desploman-por-la-interrupcion-brusca-de-las-subvenciones-y-las-desgravaciones-fiscales/
https://es.linkedin.com/pulse/incentivos-gubernamentales-para-fabricantes-y-de-hurtado-may%C3%A9n-pneaf
https://es.linkedin.com/pulse/incentivos-gubernamentales-para-fabricantes-y-de-hurtado-may%C3%A9n-pneaf
https://www.realinstitutoelcano.org/analisis/economia-y-geopolitica-del-coche-electrico-una-perspectiva-europea/
https://www.realinstitutoelcano.org/analisis/economia-y-geopolitica-del-coche-electrico-una-perspectiva-europea/
https://www.wto.org/spanish/blogs_s/data_blog_s/blog_dta_14may24_s.htm
https://dialogue.earth/es/negocios/384578-mercado-brasileno-vehiculos-electricos-se-acelera-fabricantes-chinos/
https://dialogue.earth/es/negocios/384578-mercado-brasileno-vehiculos-electricos-se-acelera-fabricantes-chinos/
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e Consultar bases de datos académicas como Google Scholar, JSTOR 0 Research&je.
e Buscar estadisticas y datos concretos que respalden la posicién de su bal's.

e Investigar casos de éxito de otros paises que hayan implementado peliticas_sifmilares a

las que su pais defiende. \__{/

e Identificar posibles preguntas o criticas que podrian surgir en el debate ‘y.f)uscar

informacion para responder de manera eficaz.
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