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El Tratado de Libre Comercio de América del Norte (TLCAN) es un acuerdo trilateral de 24 afios
entre los Estados Unidos, Canada y México. En agosto de 2017, Estados Unidos solicitd la
renegociacion de este acuerdo. Después de un afio de rigurosas negociaciones, el 27 de agosto
de 2018, los Estados Unidos y México llegaron a un acuerdo. Sin embargo, Estados Unidos aun
necesita negociar con el tercer socio del TLCAN, Canada; Si Canada y los EE. UU. No llegaran a
un acuerdo, el TLCAN podria ser reemplazado por un nuevo acuerdo conocido como "Acuerdo
Comercial entre los Estados Unidos y México". A partir de algunos resumenes publicados,
interpretamos que habria tres victorias y dos derrotas claras para México en este nuevo
acuerdo.

La primera gran victoria es que el acuerdo de libre comercio entre los Estados Unidos y México
sobrevivird. En sus primeros 100 dias en el puesto, el presidente Trump anuncid que los Estados
Unidos tenian la intencion de retirarse del TLCAN si no se revisaba y renegociaba. Gracias a los
negociadores expertos de México y al apoyo cercano de privados interesados, el miedo a perder
este trato comercial ha terminado.

La segunda victoria es la "clausula sunset"; Los Estados Unidos y México han acordado que el
plazo inicial del acuerdo seria de 16 afos, con una revision seis afos después,donde las partes
podran decidir si extenderan el acuerdo por otros 16 aifios. México gana, ya que, Estados Unidos
se ha retractado de una demanda inicial de una clausula de "extincién" que habria matado al
pacto a menos que se renegociara cada 5 afios. Dicha cldusula habria reducido el potencial de la
inversidn a largo plazo en la region, debido a la incertidumbre sobre si el acuerdo sobreviviria
después de cada revision de 5 afios o no.

El tercer triunfo es el requisito de "contenido de valor regional". El nuevo acuerdo requiere que
se produzca el 75 por ciento del vehiculo en Estados Unidos o en México. El tratado anterior
tenia una clausula similar con un umbral del 62.5 por ciento. El nuevo, y, mas alto umbral tiene
como objetivo reducir la importacién de piezas de automoviles de Asia, para impulsar la
fabricacion y el empleo automotriz en América del Norte. Segun la Secretaria de Economia de
Meéxico, del 68 al 70 por ciento de las exportaciones automotrices mexicanas a los Estados
Unidos ya cumplen con las nuevas reglas de origen, lo que permitird que una gran parte del
comercio automotor siga fluyendo sin interrupciones. Por supuesto, el 30-32 por ciento restante
de la industria automotriz mexicana que no cumpla con los requisitos de contenido de valor
regional debera sufrir cambios sustanciales y ajustes en el futuro.

Por otro lado, las dos pérdidas para México, son las tarifas en curso para el acero y el aluminio
y el posible desplazamiento de la industria automotriz debido a los nuevos requisitos del
contenido de valor laboral.

La primera pérdida son los aranceles vigentes sobre las importaciones de acero y aluminio desde
México. Actualmente, el acero y el aluminio de México estan sujetos, respectivamente, a un 25
por ciento y un 10 por ciento de aranceles en los Estados Unidos. México ha tomado represalias
contra estos aranceles al imponer aranceles a ciertas importaciones de los Estados Unidos.
México también ha desafiado estos deberes en el Mecanismo de Solucién de Diferencias de la



Organizacion Mundial del Comercio. Estas acciones muestran claramente los esfuerzos de
México en contra de estos impuestos, sin embargo, parece que México ha elegido pasar por alto
este tema en su renegociacion bilateral del TLCAN con los EE. UU. No existe una declaracién de
los Estados Unidos sobre si estos aranceles se eliminaran de las importaciones mexicanas ahora
gue hay un acuerdo entre los EE. UU. Y México. La incertidumbre alin permanece.

El segundo impacto negativo podria provenir del nuevo requisito de "contenido de valor
laboral". Esta regla requiere que al menos el 40 por ciento del contenido automatico y el 45 por
ciento del contenido de camiones pesados sean hechos por trabajadores que ganan al menos
16 USD por hora. Esta regla podria provocar el traslado de la produccién y la fabricacién de
automoviles de México a Estados Unidos, poniendo en peligro el empleo de los trabajadores de
esta industria en México. La regla creard mas empleos para los trabajadores en los EE. UU.

Hoy por hoy, no tenemos acceso al texto completo o al borrador recientemente acordado entre
Meéxico y los EE. UU. Por lo tanto, hasta que tengamos mas claridad sobre si Canada se unird al
acuerdo o no, y hasta quetengamos acceso al texto completo del nuevo acuerdo, el analisis de
esta situacidn solo se basa en predicciones.



